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Przedruk dozwolony z podaniem źródła 
' Ruch statków w Gdyni i Gdańszu w I kwartale r. 1946.- (BIM) 
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Gdw nia Gdańis« Razem 


Statki na piezba Eojemn. Liczba Po jen, Liczba Po jemn, 
we j śe iu statków w NT statków w ART statków w NRT 
styczeń 4.22 150 610 110 124 096 222 2 TURN 
luty 128 169 724 98 170 51o > 226 340 234 
marzec 1M „02421 PORA CERES CEWEK PERSON PE. | 
razem 434 NWAI 354 493-657-775 1008 004 
Statki na 

| Styczeń fa 150959 104 123 224 218 274 183 
luty 430 173 165 97 452 940 227: 326 105 
uarzec 175 EM e EEE NAN IA Kw Ad | 
razem "419 529 861 „ 349 484 881 768 1014 742 


m ma mym w A A A 
ZZZZZDZZDZDDZOZECOZZZE"CZCZZZZ=Zz=== 


Ruch statków w marcu wykazuje znowu wzrost 0 ok, 274 w porówna— 
niu z poprzednim miesiącem, Tonaż ten podzielił się pomiędzy Gdynię 
l Gda:fsk po połowie, podczas gdy pod względem ilości statków udział 
GOYA ysrhośi 55, Fakt ten,, zauważony juź w lutym, tłumaczy się tym, 
Że w związku z zamknięciem portu na szereg godzin dziennie wskutek 
Wykonywania prac przeprowad: nych w Gdyni, a mających na celu rozsze 
rzenie ji pogłębdąpie wejścia dz portu, = więcej dużych statków an- 
$ielskich i aderykanskich zawijałe do portu gdańskiego, Niemniej bi- 

ans całego kwartału przedstawia udział Gdyni w ogólnym tonażu w wy” 
SOkości ok, 52%, ; 

Lęk Wóród stale reprezentowanych tych samych 9 bander w ciągu kwar- 
łu stoi na pierwszym miejscu niezmiennie banókra szwedzka, na dru- 
Ek fińska, na trzecim duńska, dalej angielska, amerykajiska, norweska, 
iancka, sowiecka, polska ~ na koniec jeden statek grecki w lutym, 


* Jeżeli chodzi o średni tonaż s$etków zawiyająęcych do portów, to 
Wysokości 1 219 NRI ula Gdyni i JEZO DRN RE dla Gdańska przekracza 
ke odpowiednie eyfry sprzed wojny % maksimum średniego tonażu esiąg- 
iętego przez Gdynię w r, 1936 wynosiła 1 002 NRT; przez Gdańska w 

roku 1934 = 66% Ng; w'r. 1937 : 978 w Gdyni i 678 w Gdańisku/, 
_. Dzieje się tę w związku z zawijaniem obecnie transoceanicznych 
Statków angielskich i amerykańskich UNRRA do naszych portów. 
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Statki linij regularnych i trampów na wejściu w Gdyni i Gdgńsku 
© M1 Lertale r. 1946,- (Blu) 7 
pe S as = mn ras R a A A IM A NI m m m m r wiezy ka Wz R 
Linie ne g a l-a PW E i E aP OD CE ) 
Gdynia a AARASZA Gdy ni a GdaŃsk 
EE l.statk. NET Lsstat DAR L.statk, Nnl L.stat, NES 
* Mei RETTE GidEM 
| > 1767 4 145 035 108 123 320 
luty - F A 422 166 685 98 170 Sio 
Larzec 16 5181 4 20 MOS _161__188_022,.144.108 gior 
razem 3 A A AT o 236 397 505 542 350 492 Ba6 
tr Komunikację towarową W portach polskich utrzymują następujące 
zy linie regularne: zk) 
1. Gdynia ~ Ameryka Linia zeglugowa /GAL 8 
, Elsa 
adaise aA Sztokholm za pomocę 8/8 
Gdynia/Q KE o 4 ebOGA “4 ' Iwan 
" 1" ~ Antwerpia g Hel ; 
SĄ RE". ow, Zeglugowe /Polbryt/ | 
Polsko PO asza Hull A pomocą s/s Sląsk i s/s Lewant | 
3. Zjednoczone Tow, Bałtyckie (united ee. Ja bupire Bien | 
Gdańsk/Gdynia - Londyn w Ganymeda 
w  Balteako 
- ro, j9runiiac ję pasażersko-towarową utrzymuje Polbryt : Gdynia/ Gdańsk 
ndyn za pomocą s/s RA8NE. ' 
sora = (BIM) Obroty towarowe w I kwar- 
tal Obroty towarowe Gdyni i Gdaúsrg. (BI), 264 175 4 t, w czym 
tale Proj osiy łącznie W obu poztkć ią przywóz: ` 
7, O Ti ea l wóz 1 467.324,4 t» Dgr DEEPO Au 
w oy przypada na wy ky Trta a E yk CMIŻŚST O e mog STW 
E UTT y wo z W GORACO | mamamanananawanniem ' 
SE 10m02 R a gdańsk N 
G d y MIŚ zy RADE? 
g KKR 25,2 IEE E 2 
aezen Jo 084,8 > 15617 172 194,0 l 
| tanzę, LEC __68 218,6. ori ER 00 — 
81.208 mm TT 2541 300,5 467 324,4 
a z e a 9 peoe e a a aaa 
"assan 3 253 c23, PEE a 
bt GN: W y w e 2 w tonach POZ = IEC ORAZ E ZER 
py Tm wz. >. ŻE. ema wa wa smiem O A KEEZESZE IN 55 988,5 N 859,8 f 
PRE 91 662,3 132 104,0 eE 
SE 108 124,3 E EAT OPER r. — 
e 119 698mm 441 364,5 WSA 
ER e m GE 686, 1 owo MPR A ERAT ZERU 
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BETA kolejność przeprowa- 
l Awa z NM zdyńskiego: =, O orury rzeczy wynikała 
izany gi nesli odbude ei POL ów POLSK p bieżących ale była zwią- 

ede prac około © MI je jezych potrze ja Od prać najłatwiejszych, 

> st z najpl OGR rozpoczyna žy ze względu na stojący 
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} zostały więc już ođbuŭowune magazyny i nabrzeża konstrukcji drewn —— 
hianej w Gdańsku, natomiast odbudowa falochrohów 1 nabrzeży portu 
Gdyńskiego natrafia na wielkie trudności i brak odpowiedniego sprzętu 

ym bardziej, że mamy tu do czynienia ze zniszczeniami szczególnie 
złośliwymi. Wysadzenie przez Niemeów materiałauwi wybuchowymi nabrzeży 
à felochronów w regularnych odstępach spowodowało, że będące podstawę, 
tych budowli konstrukcje skrzyń żelbetowych są bardz. trądne do napne- 
nenia, Element kohgirnitey jny, ian e a a e; Poe x 

owym jej zniszezeriu nie daje się W ogóle naprawic / nie można zręeg= 

1 krzyń częściowo zniszczonej 


~ 


zy tuować potrzaskanego betonu/. Ustmięcie s 
St również niezmiernie trudne. 
sa ją sprawności pracy portów, ja- 


PR Pilne potrzeby g'spodarcze wyma ; r sado i 
0 jednego z głównych elementow transportu i wymiany międzynarodowe j 
nowi zagadnienie ogólnopaiistwowe i zęba liczyć się z koniecznoś- 
E znalezienia wykonawcy tych robót, posiadającego odpowiedni tabor 
zb Zet, które pozwolę na natychmiastowe KACA OCE PE Się nie 
Å rzenia wykonania najpilniejszych e E 19 E wte, 
| askie j, która pracowała przy buđowŁłe NEPREŻZY A RO OAD WZA 
tu, 
w Warunki pracy w portach polskich (BIM) kobotników portowych 
ar aeo n j p aa pozna ea aa a TAA l H 
Gdafsku i Gdyni możemy podzielić na pó, WAŁY 
* właściwi robo naucz por towi. / ACZ ortów i ich urzędzel: 
2. robotnicy, zatrudnieni przy odbudowie 4: ortów i deoc E i 
ba 2. robotnicy; satrudnteaf- prsy B ao A > 
Sch remontach. a sed 
n Podział ter, pozornie nieco dowolny, REA” PEE IF 
a różne grupy rracodzwców w portach. SORO o a Giniię BA TIA 
 botników ckreśla specyficzny rodzaj czynnjs5ci PAS AN 2 
c<ieSBLa 3PECYLT- a y 7 j : : 
nokicie pracę przy przeładusku portowym, Oalozy rog alej będzie 
ara ii | "A "1 (> Je kt p E ai 
e pracodawoy s ropnie jsze firmy budowlane, Dla trze- 
sa )dbudowy POPU maoonioe Ułówny Urząd M2 i j m 
A. uro O Sawo jest prawie wyłącznie ułówny Urząd i rski, któ 
o © PJ pracotawoni ERU POZDOWAGAZCZAH Prezydenta kzeczpos- 
4 < ustawodawca poruozyz M SA działania władz marynarki handl.wej 
o organizacji i „ać eksploutacji państwowych portów morskich, 
sp 4 


Tzystani i urządzeń portowych» ; 
Robotnicy zatrudnieni przy przeładunku AAA A 
tA W Związku Zawodowym Jransportowców Bu*e oj ifikacyjną, żarejestro- 
towych ¿ostali „i uznani przez Komis JĘ uwa ii 1 E AA do i 
Wani W CZ y siziale Urzędu zatrudnienia 1 ZROTN="E = bat 
specjalnym oddzia i sztanerzy; robotnicy węglowi, drzew= 
zawodowych "BĘ: si ich pracy normuje roz 


4 , Warunki ) 
acy drobnicej; z dnia 27.4,19535 r., które > 


Dyrna- bepa »sabatni! 
4G. WYCH LUW vias h, N 1 
zawartego dnia 6 października 1940 "1, gy portowych, Z jednej strony 
uo 59, ona 0 PAZ acział Pracownizów E dytorów Morski 
TAhsportowców HF., Oddział Praco i 0 związku Ekspedytorów Mors Lo 
Polskiego a’ poczet robotników por= 


Komitetet Reaktywizacyjny™ + 

tTugiej, Pr kwalifixowanie $ K; 

d V ocz WALL SEZ; 1 owane J A 

towych, jednyn z głównych maca Teac bsługi danego portu. Ko= 

Jest ustalenie kontyngentu potrzebneść „+ ZAOÓŁ 
e, CLL 5 1% al ~ „P- o z [e iv Pa” F 

ats ja ustaliła jako 47 nCZASOWJ kontyng zaś w miarę wzrostu ruchu w 

o8 Obsługi portów w Udańsku i W OCE pnie kontyngentu: 

byawu portach przewiduje się podwyść” 
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„._, Rolotuicy, zatrudnieni przy odbudowie portów í icu urzęczeń zor- 

6 Grow są w Związku Jawodawym Bobotnisów == Fracoami ów krzemysiu 

Ma anego. pracodawcą tej grupy jest Biuro Odbndowy Portów i drob- 
,-GJsze firmy budowlane, zjednoczone w Zrzeszeniu; podstawą jej pracy 

E (ok układ zbiorowy, zawarty dnia 14 listopada 1945 r. między wymie- 

a m wyżej związkiem pracowników a biurem Odbudowy Portów i Zrzeggese= —— 

em Przedsiębiorstw Budowlanych, 

2 Na plan trzeci jako kontrahent układu zbiorowego wysuwa się Głów= 

m Urząd Morski, Dnia 4 kwietnia 1946 r. został zawarty usład zbiorom 

A między GUM a Związkiem Zawodowym Transportowców 4.P., Oddział Admi- 

wa craoji Morskiej, jako pracobiorcę, bażenięm obopo Lnyn byżo przy za- 
ärciu tego układu podniesienie wydajności pracy i wzmocnienie dyscyp= 
Ny w portach, Uxkżad ten idzie po linii ogolnopaństwowych płac, a 

stawki płac tego ukłądu w porównaniu Z tabelą płac obowiązujących 

Przed zawarciem układu na ogóz małej tylko ulegiy podwyżce, Bardzo 

Ważnym punktem tego urładu jest zagwarantowanie pracowmikm przez 

Główny Urząd uorski pełnej aprowizacji według kart aprowizacy nych 


najwyższej kategorii wcaz z dodatkowymi przydziadani . 

"E Nastąpił podział robotników na 6 kategoryj, zależnie od wykonywa= 
ej funkcji; daje on podstawę do ustalenia słusznego i godziwegą wy= 
Nagradzenia, Zaszeregowania procowników do jednej z tyci ketegoryj ma 

M Onać specjalna komisja, w której sxtad wejdą przedstawiciele rady 
akładowe j i działów techuiceznych ułównego Urzędu liorszieg"» 
jorstw Portowyóh»=(LIM) W związku z omam 


ze_Zjednoczenia Przedsięb 
> panow oma wad a M 7, > wama æ u IA EE 
"lang w poprzednim numerze blu reorganizacja zł á JĘCNOCZENIE to 
ordynującej prace przed= 


stajnia obecnie rolę władzy kontrolującej ala 
ębiorstw państwowych z zakresu usług POTY" ` | 
noé Ostatnio powołane zostały do życia i rozpoczęły ADU A= 

OŚĆ przedsiębiorstwa u nstytuowane w formie spół zk z graniczoną i j 
odpowiedzialnością, których kapite należy do państwa, Już 
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ębiorstwa shiphandlerskiego -s er SC SCO E A z 
Tuntownych studiów, są w toku» zasięg Polssze j A Y f E Je 
Porty w Gdyni i gdańsku, a W najbliższym czasie rozszerzony będzie na 
ze EU PEP a ORTEN fachowców, mająca zorganizować 
zedin, dokąd już wyjechaża BE 24 racować będą we wszystkich 
DO Oddział, Również poz-stałe dwie firmy. pracow iR zy 
rtach polskich, jalszych państwowych, przed 
Powstanie wymienicnych í ewentualnych dalszyc: 1%, a Mo Sea ny 
Siębiorstw usług portowych w ramuch ZPP nie wyklucza bynajnmiej ini- 
Stywy prywatnej w tym zakresie. 
: mi) zarządzeniem Ministra że- 
Reorganizacja władz rybackich.= (5I) e > Umar dci + 
plugi re Pujrań Gzieg 2 dhia 12 lutego kasz WERS g> w 
torganizacja władz rybołówstwa morS£LEgO « PASSA SAM pisac 
k wstwa Mórskiego z sicedzid$ W SOpociE a: usm kybackiego, Jest 
carge przejął cały aparat Głównego MOże A Na rótmocześnie pod 
znaczne uproszczenie administracji AN BE w naszym życiu gos= 
teŚślenie roli i znaczenie rybołówstwa mOr EELSE En koo ił S 
podarezym Goneraliy Incpektprat ówstwa MOTSKLOĘ ZEPEWELŁ BO" 
raf) a e Hy Euy hd 3 i ; 
ata swej pracy na ZOB -; zyskaję wiele, gdyż została 
. Sprawy rybołówstwa na recrgan-"" angie tylko 2 szczeble że” 
Skrgcena AGE e dowa, która obecnie obejmuje KAR ark oe 
JARA gótychozasówyeh 30h, a ponadto RMR (i, o book 6 
<I cx 47 (% amf? : 1 6 EZE VAS PZ 
EZ na Wybrzeżu mioysfikszy bieg spraw r REA ASG. A w ASA 
i Jeż o T E i Moraea E e: i 
Je Szczebel pierwszy stanowią catery jast ostatni ~ najwyższy 
SCIU, żony 4 nieztęd= 


ni > ; 
Gen Gdańsku, Derłowie i Swinouj malkiege jest Wyposa 
Cralny Inspektorat Rybołówstwa porsíies- zi ij Beadla Zegraniczn 
5 paa sterstwa Zeoglugi * =" ŁEZ €- 
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58, 
„  Geparalny Tnspestorat Rybołówstwa Morsziego dzieli się na 4 Wy- 
po 1) ogólny, 2) pkopomiczao"TeWAJ s 3) Eksploatacji Połowów, 
| a dE i Techniczny; ponadto jas” samodzielny Wydział wchoa 
kl: Laboratorium Rybackie w Gdynia Dyrektorem Generalnego-Ins-. 
AE oratu ny b: Łówstwa Morskiego został dr Franciszek Lubecki, jego za- 
ępcą dyr. Antoni Bryniewickio | = l 
trs Organami wykonawczymi Morskich Urzędów xtybaczich w terenie są kon- 
o przy rybaccy; gianowani na poszczeżó ime ctwodę z siedzitami w więk 
A portach rybackich, jak; Gdynia, WładysŁawow,, Kel, Gdańsk, Tolk- 
iick ( zalew Wiślany), Łeba, Postomin, Dertów, Kołobrzeg, Dziwna i 
Swinęujście, 
m Wyniki połowów w I kwartale 1946.-(BIK) wznowione rybołówstwa 
orskie rozwija Się coraz lepiój i Omi jego pracy Są wcale pokaźng. 
Uwzględniając stan taboru pŁywaJjąCeS": abe jmującego nie więcej niż ck, 
40% stanu z roku 197) na dawaym naszym Wybrzeżu; burzliwą pogodę panum 
JąCą przez wiele dni w ciągu tego okresu i zamarznięcia zalewów Swież e= 
$© i Wiślanego, osiągnięte wyniki można nazwać doskonałymi 
połów ryb morsaich w q kwartale 1946 
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l nych przez władze rybuokie. danycii ojijtowych, wyniki produkcii w ciąg 
I kwartału bn, przedstuwiaży się LAaSLĘPU J4CO: = 
Produgę ju vozetwyretwa rybnego w I Kude 1946 
` w silogranach 
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Osggiem przetworów rybnych w kga i 2.215 982 
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Jak widać z uje cyżr Produkcja ulega stażewu wzrostowi i już 
ubecnie ove naie aiao Zie ilości ryb, W mierę rozwo ju Dożówow włssaych 
przemygź nydaj oyrŁeć się będzie nó ga W Pierwszym rzędzie surowiec 
krajowy, na FBZie Jednak w usoj mierzę przerabiać misi ryby imoortc 
wane, 

Powstanie Towarzystwa Fołowów DLalekoorskich "DĄLQ;xt m (BIM) 
W rsku 1045 nis Udużo się uruchomić qgolekich połowów dalekomorskich 
stanowiący et w każdym kraju podstawę dowozu ryby morskiej na rynek 
wewnetrzny- Duatyz, jako norge stosunkowg ubogie w ryby, może przy 
najlepszej ©žsploctacji, pr dopr wadzeniu naszego taboru rybackiego 
do stanu, je -* iefniał na wybrzeżu w r, 1959 dostarczyć ueksynalnie 
25--720,600 VON Tysy rocznie, Stanowić to będzie zaledwie 1 kg, ryby 
rocznie RE A-e97Kk8CH; «UUSUMC JA ryby wynosiła u nas przed wojną 3,2 
kg, na faosę, obeonie, na skutek braku mięsa, ulec musi poważnemu A 


== | 


`- 


gwięksgotiūs č i z: j 
potrzeone iboyści ryby dostarczone -FC mogę zatem tylko droga 

przywozu 81.00 srQsł uruchomienia włascych połowów dalokomorskich. O 
ręzmigrech tego rodzaju rybozówstwa może 5wiaaczyć cyfra rocznych pi” 
łowów niemiccieich osiągniętyel przeż flotę dalekom;rską, wynoszącą 

BANBEIPE tón ryby etuwionej w foku 1938, Natwrelnie o takich rozńias 

| rach rybołówstwa dalezomorskięgo nie możemy na razie myśleć i plany 
nasze oprzeć się winny na cylrze ricznej 150.005 ten, jaką osiągnąć 
winajiómy za lat 12. Najwięscszą przeszscdĘ w szybkim rożwoju ryb: ŁóWs%= 
wa dulekoorskięgi jest przede wszystuim braz tapora i WY SZKO LONE gu 

PECSOBE | Qa noi oici zamówien" a w c<amach dostaw UNRRA, Memy -tezytmać 


wyż ur MEN e i wa” 4 
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BTL 
statki Ww ilości przwalająccj na p djęcie pracy w szerszym zakresie, 
gorze j natomiast przeđdsialia cię sprawa persoselu faahowego, Wydaje 
się, 4e Przez dłuższy czus korzystać będziemy musieli, podobnie _zreszm 
tą jak i przed wojną, z pomocy fackowećw zagranicznych, szkoląc jak 
najbardziej intensywnie własnych rybaków. | 

Kapitał zakładowy w wysokości zł, 10,000.000 pokryty został w 3o% 
przez liors«i Instytut tjbaeki, 157 przez Centralę Obrotów i Przetwórs= 
twa Rybnego, 15% przez zjednoczenie Przemysłu konserwowego i w 40% 
przez "Społem", gg przyszłości kapitał zakładowy ma być powiększony do 
20-000,000 zł, Towarzystwo "DALMOR" przystąpiło już w Gdyni do prac 
organizacy jnych i spodziewa się otrzymać pierwsze trawlery do połowu 
na Morzu Północnyuw w ciągu najbliższych miesięcy, Jak wyżej zaznaczon 
no, statki mają być dostarczone głównie przez UNKRA, która w ten spo 
sób przyczyniłaby się do uruchomienia najważniejszej gałęzi rybołówst= 
wa morskiego, 


UNRRA zacupiłą 15 kutrów dla Polski,- (BIM) Na podstawie zamówiem 
nia zžožonsgo przez Wika ŚW da ŁOJ - w ramach przyznanego kre= 
dytu na potrzeby rybołówstwa morskiego w wysokości 4.400.000 dol. zam 
kupiła w Danii 15 kutrów motorowych z całkowitym wyposażeniem, Kutry 
s W 0 A Góyni i w ciągu najbliższych dni wyjdą na POŁOWY, Era 

o wspa s ar, ktör > i się do wielkiego powiększenia pols- 
kich połowów moreriao y RZE SRS JOBB Aer > 


A : 
_ Swiatowa WSpółprac >1 u: w okresie do koiiea października r, 
146.7 (IL) czasie poreokzy Budzy aa Wykno ag ucnnika r. 
nit Się projekt Stworzenia na przejściowy okres powojenny, do koñca 
października p, 1946, Morskiego Komitetu Doradczego Narodów Zjednoczo- 
nych, którego zadaniem byłoby wykonywanie pewnej kontroli nad tonażem 
światowym dla celów odbudowy gospodurczej, Odnośne zalecenia Komitetu 
Wykonawczego UMA cOStały zawarte w Białej Księdze, opublikowanej przez 
brytyjskie Ministerstwo Trausportów Wojennych, a ratytikowanej formal- 
nie dotychczas Przez W. Brytanię, St. Zjednoczone, Szwecję i Norwegię, 
Spośród 18 państw które należały do UMA żadne nie zgłosiło sprzeciwu 
w stosunku do przedłużenia okresu częściowej koatroli tonażu Światowem 
ge. Pierwsze Posiedzenie 4omitetu Doradczego odbędzie się prawdopodobm= 
nie Pak aż c 
ekst zaleceń Koni Wykonawczego UMA obejmuje trzy : 
ci przy czym BDecwiGnJO cie SORO A. paiistwa mogą zaakceptować 
tylko Jedną © dwóch pierwszych części, 
rooe pierwsza, l h cəlów pomocy i odbudo 
; zęś > ażu dla wspolnych col E Os 
gół etacie. (A 22 dbtyczą mobilizacji tonażu z jed= 
tadunsów suchych ze St. Zjednoczonych i Kanady, z dru- 
ładunków suchych z innych portów. Ten bey gte Pena 
POR utworzenie pewnego rodzaju międzynarodowej spółdzielni tonażowej 
PEACE, klucza transakcyj tonażowych o nermalnym 
yY Pool) co nie wyklucza a! > 
charakterga handlowym tam, gdzie Contributory Pool nie może pokryć zax 
potrzebowanią, - 4 , : 
Część druga, może być zaakceptowana oddzielnie, t.zn. bez równo” 
ę 


czesnego zaakceptowania przez dane państwo części pierwszej, Część 
£ cceptujące je państwa do brania udziału w regular 


druga ZOd0wiązuje a! m Ą 
pych posiedzeniach Mors«iego komitetu Doradczego, celem wymiany infor- 
macy j, umożliwiających poszczególnym państwom kształtowanie własnej - 
polityki żegluzowej, komitet może prowadzić badania nad wszelkimi zam 
gaćnieniuni z zakresu żeglugi międzynarodowej, które se a= a e 
łożońe, a nie wchodzą w zakres kompetency j seek SEZ lub or- 
RE międzynarodowych, Komitet ten jednak nie będzie miał żade 

(Gry fl c ] rS el Z G: 3 4 
ny Wiesz b a 3 omawianych zaleceń ustala termin ważności 
zawartych w nich przepisow na okres od 3 DZTCM TEn pasaziernika r, 
1946 oraz szereg spraw formalnych w związku z przys <powanien poszczę= 


mmap aan 


or. ze. 


gólmych państw do nowego porczumienia międzynarodowego w zakresie kon- 
troli tonażu, 


„Warunki sprzedaży i czarterowania amerykańskięh statków handlowych.- 
(BIM) W ZWiĘZKU Z Opracówywamymj. Gd szereg miesięcyp. i rózdySpo” 
nowania nadwyżki tonażowej Stanów Zjednoczonych, Kongres uchwalił wresz-. 
cte = po kilku poprawkach = ustawę dotyczącą sprzedaży statków handlom 
wych (Merchant Ships Act 1946), Oddaje ona do dyspozycji Morskiej Komis- 
„+ Handlowej Stanów Zjednoczonych n.dwyżkę tonażu handlowego Stanów 
<JĘaBoczornych, a mianowicie 4570 statków o cgólnej wartości 1.700 000200 
dol., które mają zostać sprzedane lub zaczartzrowane, 

) Ustawa ta dopuszcza do kupna i czarterowania statków przede, 
Sikim Obywateli Stanów Zjednoczonych i Filipin, cudzoziemców zaś dc- 
O po upływie 9o dni od chwili ogłoszenia w Rejestrze krajowego kosz 
rzedwo jennego statków wystawionych na sprzedaż, -r 

..,_2) Zobowiązuje Morską Komisję. .nandłową do zasięgnięcia opinii Mi= 
nistra Marynarki w sprawie każdego statku sprzedawanego cudzoziemcowi, 

a mianowicie czy nie jest on potrzebny dla obrony krajowej. l 

3) Pewien typ statków (0) w czóle wyłącza ze sprzedaży cudzoziem- 


4 
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u v 
ig 
P 


= 
m 


cem, 

4) Ustala cenę statków dla suchego ładunku na minġmum 35%, maksi- 
mum 507 ceny krajowego kosztu przedwojennego; tankowców na minimum 50%, 
maxsimum 87 1/27. krajowego kosztu przedwo jennegó, : 

24 Dępuszcza czerterowanie tylko statków dla suchego ładunku, i ta 
pen uptywie 60 dni od chwili wystawienia na sprzedaż, gdy w tym termi- 
nie nie znalazł Się kupiec, 

6) Warunki ustawy dotyczą statków © pojemności 1500 BRT i więcej, 


Obecny koszt budowy stutków.- (BIM) Armatorzy różnych krajów, któ 


rzy stoję dziś wobec konieczności jak najszybszego uzupełnienia tonażu 


straconego w czasie won: lub przestarzałego, znajdują się w sytuacji 
bee trudnej, że nie dA się dziś DoEOWad MKó, czy w ciągu najbliższe 
go roku lub dwóch lat wysokie koszty budowy statków ulegną zniżce czy 
też nie, Wabec powyższego armatorzy brytyjscy, horwescy, duńscy, bel- 
giJsoy i holenderscy, na ogół stosują następującą taktykę: zamawia ją 
około połowy tonażu, który będzie potrzebny, z drugę połową czekając 
na wyjaśnienie sprawy cen. W tej nie ustabilizowanej sytuacji przypusz= 
cza się jednak powszechnie, że w najbliższych miesiącach poważny wpływ 
na kształtowanie się cen budowy statków wywrze rozdysponowanie przez 
Stany Zjednoczone ich nadwyżki tonażówej, 

; W związku z powyższym interesujące jest zestawienie obecnych kosze 
tów budowy w w, Brytanii oraz proponowanych cen sprzedażowych dla nad- 
PZ tonażowej gt, Zjednoczonych: 


ROGRCZĄ R paid 5-4 RS BOJE 2 ZRES a a E e rE EO 


Rodzaj statku TDW Szybkość ogólny koszt Koszt 1 
ZE węzłów wd TDWwŁ 
statek PaSażersko"— si : 
„, gowarowy 12,050 iq Joe os oog | 58 ' 
towarowy - 1224060 43 500,000 42 
ź 9.500 H2 230.000 24 


qankowiee 12,000 11 1/2. 400.000 8 
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Rodzaj statku TEW Szybkość Ogólny koszt Soszt 1 "zł 
U Lm jb z 2 3 R: k: 
weno% We TDW w w 


matma: AA A PAT TA I M M PR WAŻ Ca 1 PT a BE sarrin mata DD ehs. adan arana m m a 


PA E E ym E 


G5 | 1.100 156 442 3406, OOO 28 
02 9.750 a 290.000 30 
ci REZ 14 207:000 25 


Victory 76.009 AE 257.000 2) 
Liberty fów B00 104 BF 175000 di 
Tankowiec 18 bs 14 446.000 ZO 
Tankowiec 16.006 LE 456,000 28 
fankowiec 5446041 1, 716 E Ottaa gra 31 


x) W przeliczeniu 4 dol, na 1 fumt..szteri, Ceny dla nnabywogw Za 
granicznych i sutęgdjowanych krajowych", 


"Szybkość statków w żegludze vegularnej.= (Blu) Rzędy australi je 
ki i kanadyjski mają obecnie, podobnie jak po l-ej wojnie ówiatowej, 
trudny problem do rczwiązania w zakrecje Środków transportu morsziegO» 
Mają one de wyboru albo zatrzymać w sżzużbie państwowych linij żeglugo”= 
wych powolne parowee typu transportowego, budowane lub zasupywane W 
czasie wojny, albo też sprzelać te statki z dużą stratą. miejscowe 
koła żeglugowe uważują, i» to drugie wyjście jest w keżdym razie zna- 
cznie korzystniejsze, ponieważ eksploatowanie tego typu statków dla 
obsługi linij regularnych, wolec konzurencji st4txów © większej szyb= 
kości, pływających poć inuymi banderzmi, musi przynosić poważne Stra 
ty. Tak np, jedne s towarzystw szwedzkich buduje ohecnie statki towa= 


rowe p szybkości 2o węzłów dla hundlu z Australią, podczas Soy i 
australijszici kołceł rządowych mowi się 9 zapocząte: wania obSŁUgI 
linii europejskiej Statkemi typa "RAVEBOLA szybkości, to WĘZŁÓW: Fo= 
dopnie puństwowa żegluga kanadyjska, © ile BLE stanie się aktualny 
jakiś inny vczległy prozraw bużownictwa okrętoweg"; będzie się postus 
giważa pow” lnymi statnami typu "Port", podczas gdy nie ulega wĘtpii- 
wcSci, że Stany Zjednoczone uży ja na konkurencyjnych szlukach statkow 
typu "CG" lub "Vieżoty" , szybkości Gd 14 1/2 G5 17 węzłówe 


Zegluga ne wschodnich wodach Morza Srodziemnego.= (BIM) Na sku- 
tek cStatuiej wojny ula ld stosunków w żopludze handlowej na wschod= 
nich wodach M, Srócziemego zostaż poważnie naruszony i czisiaj zam 
czynują już zerysowywać się kierunki przyszłych zmien w tym zakresie: 
Przed wojnę głównymi państwami morskimi na wydach śródziennomorskich 
były: Francja, Włochy, kiszpania i Grecja. Przedmiotem szczególnych 
zabiegów była przowaga na wschodnich połaciach M. Sredziemnego, Ze 
względu ra haadel z Lewantem, przy czym włochy zdobywały tu coraz moc= 
nie jszą pozyc ję na niekorzyść Francji.” Straty wojenne wzoskiego to~ 
nażu handlowego gą tak poważne, że nie ma mężliwości wyrównania ich 
W okresie krotużym niż io let, de tego zaś Czasu tonaż włoski będzie , 
zajety brzywszem uujkonieczniejezych artykułów d: Włoch. 3 

| Straty Francji sg również bardzo duże tek, że nie możę ona mys- 
toć o zapewnieniu sobie pierwszego mżejsca W portacz Lewantu. ODEC= 
nie francja usiłuje utrzymać kontakt między Marsylią, późn ou, Afry= 
ką i wschodnią częścią M., Szódziemnego, co Świadczy o chęci utrzyma 
nia pierysogrzędnych chziś rynków zbytu dla przemysłu irencuskiego, 
Niewgtpliwie w przyszłości Francje preznętaby zająć na wschodzie 


c 


miejsce opróżnione przez Waochya 


EJ , z i ś : š A a "Ria alenen 
əli gąvdzi 6 Grecję, g przedwojennego tonnu W wysokosci 
1.226 132 BRT pózostaży jej Wiko 215.038 BRE / 430 stańków/. Oboeuie 
3 : iRazece p egoe i ze Siren aa Leye nE e CaN 
£ 


m T9 w 
uwolnienie greckiego tonażu przez UMA umsżliwi armatorom greekin waLię 
0 odzyskanie przedwojennych pozycyj, R > r 
Czwarte z morskictrpaństw Sródziemnomcerscich — Hiszpania, która 


| -nie poniosta żadnych strat w ikecnej wojnie, a przemysł jej uległ roz 


budowie woporównaniu do okresu przedwojennego, posiadała na 1 stycznia 
1945 r. 12006 statków handlowych ponad 100 t. o łącznym tonażu 
1.037,938 BERT, Dają się już zauważyć pewne oznaki dążenia Hiszpanii do 
zajęcia miejsca opuszczonego przez Włochy. ? 

: O ten spadek lub jego część ubiegają się również inne pesistwa 
sródziemncnorskie, jak lurcja, Palestyna i Egipt, W kołach skandynaws= 
kich (Scandinavian Shipping Gazette", 23.1.1946) panuje przekonanie ,że 
nie zmienie to na gorsze sytuacji żeglugi skandynawskiej, która dyspo- 
nuje odpowiednim tonużem dła komunikacji między zachodnimi i wschodni- 
mi wodami M. Sródziemnego, 


; żytuacja *onaż wa Fruneji.- (BIM) Stan floty handlowej francus- 
kiej, która w r, T939 Jiczyłu 5 miliony BRT obliczany jest obecnie na 
1 milion BRT. W związku z tym Francja odczuwa bardze poważny brak to- 
nażu. Na skutek wojennych zbiszezeń w stoczniach, miarodajne koła liczą, 
iż kilka lat upłynie, zanim stocznie francuskie będą w stanie zapewnić 
wyprodukowanie tonażu potrzebnego do oaubudowy i stałego uzupełniania 
floty handlowej, W międzyczasie transporty doconywane będą przy pobocy 
statków ocalałych z wojny, przy pomocy statków zamówionych za granicą 
oraz przekazanych przez ulisutów w drodze kupna bądź zaczarterówania, 
wreszcie przy pomocy statków zwróccnych drogą odszkodowań wojennych 
przez wrogie państwa, Jeśli chodzi o statki przekazane Francji przez 
aliantów, przedstawiają one obecnie ogółóm ok. 250.600 BKT, z czego 15 
statków typu "Liberty" i 23 statki typu "Empire". 

Jak widzimy Francja jest zmuszona poza swymi granicami szukać 
źródeł nabycia tonażu hundlowego, W chwili obecnej poczyniono pierwsze 
zamówienia na 100.000 BRT w stoczniach We Brytanii, 


Ruch w portach dwiskica.= (BIM) W ciągu pierwszych 9 miesięcy r, 
1945 ruch statkow w portada duńskich był znacznie mniejszy niż Ww odpo- 


wiednim okresie r, 1944, Ogólna liczba statków nu wejściu wynosiła 


. 30,600 o tonażu 2.958.000 NRT, p dczas gdy w takim samym okresie r.1944 


— 38,800 statków o 4.593.000 NRT. 

s Wyładowano 3.051.000 t. towarow, załadowano 20073.0000 t, Oqdpowied= 
nie cyfry dla tego samego (kresu r. 1944 wynosiły 5.92/.000 i 3.037.000 
4%. Największy spudek w wyładunku aotyczył węgla, koksu itd., zaś w Za” 
ładunku = kamienia i cementu. 1 

W grudniu r, 1945 w porcie,koponhaskim zanotowano ogółem 1.071 
statków na wejściu o pojemności 330,443 NRT. Z tej liczby 774 statki 
e tonażu 154,271 NRT przybyły z portów krajowych, zaś 297 statków o | 
tonażu 176.172 NKP z portów zagrunicznych, Przewazę miał tonaż duiski 
(934 statki, 227,633 t,), zaś spośród statków obeych 77 © pojemności 
17.454 t. pęd banderę szwedzką, pod banderą norweską ~ 9.932t., bry- 
tyjską = 94/35 t, St, Zjednoczonych =- 8.776 t, helenderską — 5029. 
i fiuską = 2,425 t, : 


Fiński Fort WEI ae b ja (BIM) Zniszczenia we jenne w pore JE zosta- 
ły naprawione; zbudowano DOue magazyny, nabrzeże, komunikacja kolejo= 
wa i dźwigi są w stanie przędwojermym, tł czasie wojny przeprowadzono 
bagrawania na rozlegiych terenach. W budowie znajdują się nowe nabrze- 
ża Oraz Szereg udoskonalonych urządzeń portowych. 

( „Ogólna długość nabrzeży dla żęglugi dalekohorskiej wynosi obec , 
pie 2.100 m ( dla zanurzenia do 27 stóp, w basenie naftowym do 50 stóp) 
Ogólna powierzchnia składowania 25,00. m2. Dźwigi od 1 1/2 do 7 t, 
częściow> zaopatrzone w chwytacze, Jeden dźwig 40-tonowy, 

Suchy dox; 150 x 21 m i 27 stóp wody na progu. Urządzenie do we- 


dowania stutaów do 2,100 ERT i 1oo-tonowy dźwig w stoczni, który może 


«- C 


Państwowej stoczni amerykańskiej w Portlard, 


E I LAS a 
yG użyty również dlu pracy w porcie, miedawno stocznia Grichton=VFul=" 
GOD wodowała pływający dok, o nośności 4,000 tons A 


aegluga na wyspach Alandzkich.,=-(BIŻL) .W czasie wojny handlowa flo- 
ta alandzka stracita 35 Jednostek o ogólnym tonażu 68.624 BRI, tzn, 
58,2% przedwojennego stanu posiadania, Oprócz żaglowców i statków po- 
nooniczych straty te obejmowały 21 parowców o tonażu 41,772 BRT, Mimo 
to Wyspy Alandżęłie ucierpiały w zakresie tonażu mniej niż właściwa —— 
Finlandia, przy czym mogą stodziewać się zwrotu części tonażu, zarek- 
Wirowanego przeż St. zjednoczone,- Obecnie flota hendlowa Wysp Alandz= 
kich liczy 58 jednostek o łącznym tonażu 835.295 TDW, stanowiąc ważny 
ekładnik żeglugi fińskiej, - f 


Ruch w porcie rotterdamsiim w TEE (BIM) Dowodem szybkiej cd- 
budowy portów morskich Holandii sa done statystyczne za r. 1945 doty= 
czące portu w Rotterdamie, Obecnie przybywa do tego portu tygedniowo 
Ok, 1oo statków o tonażu ponud 100.000 NRT. 

W ciągu cetego r, 1945 zzwinęło de portów holencerskich 1.338 
statków o 2.068.000 Nir. Z tych statków wyładowano ogółem 3.224,000 t, 
towarów, w tym: 1,198,000 t. drobnicy, 928.000 t, zbożu, 303.000 t, 
węgla i 535,000 te olejów mineralnych, Załadowano 135,000 t, węgla i 
koksu na 56 statków, Ladunki węgla były kierowane głównie do portów 
skandynawskich, lecz pod koniec reku wznowiono ładuńki dla atlantyc 
kich portów freneuskicu, 


kech statków w Antwerpii w r, 1945. (BIM) Wg» statystyk belgijs- 
kich w Cięgu 11 miesięcy r, 1045 do portu w Antwerpii zewinęło ogółem 
3.260 statków o tonażu 12.557.264, w tym 1.028 statków pod banderą 
rdza p LS" ( 5.767.169 t) i 1.425 statki pod banderę brytyjską 
. „29 t . è 


Zegluga w portach włoskich,— (BIN) W ciągu ostatnich 8 miesięcy 
r. 1945 ruch w portach włóstioh wzrósł znacznie, osięgając w Genui 
50% stanu przedwojennego, mimo że ponad 507 urządzeiń portowych tego 
największego portu włoskiego uległo zniszczeniu, a odbudowa zajmie b, 
wiele czasu, Ż drugiej strony daje się odczuć brak tuboru kolejowego, 
uniemożliwiający szybki przewóz do wnętrzą króju towarow wytadowanych 
w portach, Porty w Leghorn i ankonie również czynne są dla ruchu cy- 
wilnugo, Włoskie Ministerstwo Transportów rozważa moż Liwóści rozdziam 
łu funkcyj poszczegolnych portów włoskich, stosownie do obsługiwanego 
zaplecza, a to celem uniknięcia niepotrzcbnego współzawodnictwa, 


M żrliniowce" amerykuńskie o szybkości 29 węzłów.- (BIM) Ame- 
nykańskabREmiE JE opoka piojektuje nadane jodsmakia opori lalona 
dla najważniejszych szlaków towarowych i pasażerskich, Koszt zj 
ma wynosić od 22 1/2 do 25 milionów dol,, a szybkość ma wynosi 
najmniej 29 węzłów, czyli ok, 40% więcej niż szybkość RO a atm 
w amerykanskich, z których tylko niewiele przekracza 2 PSB A =" 
lonaż kWdczo z nowych statków będzie wynosił 57.200 t, d 2 
1000 stóp, Każdy statek będzie mógł pomieścić 1000 east Wr AE u= 
dzi załogi, Przystąpion" do budowy pierwszych dwóch nowych liniowców, 
przeznaczonych dla szlaku San Francisco =- Japonia, 


3 = ń drafcie 
|, Amerykańska stocznia dla Oc" a” RRWE NI 4 
mą dz nam BEE T D Tae. a i ar AN ii 51 P w ZWEC g | 
Gzy wiaścicielami stoczni w Uddęvall: WaS (VSI 20 
Inwentarz stoczni amerykaiis= 
i o wyposażenie w dáwi= 
jkolwiek z 


WAPICEĆ urządzenie wymienionej stoczni, Iny 
409 JEst olbrzymi, w szczególności jeśli chodz zł 
61 1 Urządzenia do spawania, i przewyższa wyposażenie 


"istnie1, i Ern 
“J&cych stoczni szwedzkich, g6 stetki do 16.000 TDW, 


U ej n a. ~ * Ph 78 „ae: 
Newa stocznia w Szwecji będgie mogła budów 


a kapitez towarzystwa wynosi 18 milionow koron szwedzkich, 


Duński rynek frachtowy.- (BIM) Po zawieszwniu działalności ULA 
wob- da W zazruSie dysponowania dwiskim tonażew handlowym jest w delm 
szym ciągu ograniczona, z jednej strony uprzywilejowsnym stznowisziem 
UNRRA, z drugiej zaś uprawnieniami Duńskiej Paistwowęj Redy Zeglugowej. 
Instytucja ta, atórej pierwotnym zadaniem było zebezpieczenie tonażu 
dla importu podstawowych artykułów, zachowała dwie ważne funkcje, mia- 
nowicie czurterowania tonażu dlu ładunków węgla oraz zatwierdzanie 
wielkich kontraktów każdego handlowego statku duńskiego. Nie dotyczy 
to wyłącznie statków poniżej 400 TDW dla rejsów na wodach duńskich, 

jeśli ciodzą o stawki frachtowe na węgiel, to stawki UMA zostaży 
zawieszone, nowe zaś mają być ustalone przez Duńską Państwową Radę 
Zeglugową, przy czym nieztórzy przewidują obniżenie stawek o lo do 154% 
w stosunku do stawek UMA, 

Dla wszelkiełi innych towarów duńscy armatorzy tonażu trampowego 
mogą sami ustulać stawki i warunki przewozu. Jednakowoż wszelkie trans- 
akcje muszę być zgłaszene do Rady żeglugowzij, Celem ochrony przywozu 
artykułów zasadniczej waāgi przed zbytnimi opłatami frachtowymi, 3 

Ponieważ przywóz duński jest wciąż jeszcze niezniczny, wywóz zaś” 
już deść pokaźny, dokonywany jest przy pomocy żeglugi regularnej = sy- 
tuacja na duiskim rynku frachtowym jest wciąż jeszcze nie sprecyzowa- 
na, należy się jedynie spodziewać nawrotu do przedwyjcnnych tart mię- 
AŻ zrmatorami i czerterującymi; ci ostatni dążę, do ybniżenia stawek 

MA « i 

Duńska flota handlowa straciła w czasie wojny Ouoło 45% swego to- 
nażu., Duńs<ie stocznie ma ję, wskutek tego zamówienia na dłuższy CZaus; 
ponadto zaś umieszczono szereg zamówień za granicą tam, gdzie można 
Je pokryć funtami szterlingów, Natomiast armatorzy duńscy nie zamawia 
ją statków tam, gdzie konieczne są płatności w złocie, jag np, w Sta- 
nach Zjednoczonych, 


Kontrola stawe« frechtowych w Norwegii,- (BIM) Dekretem rządu 
norweskiego została wznowiona ustanowiona dn, 2.9.1939 r, kontrola 
frachtów morskich. wg. oficjalnego oświadczenia, Ministerstwo Handlu 
wydało nowe zarządzenia dotyczące czarterowania tonażu norweskiego 
podlegającego rejestracji. 

> Zgodnie z tymi zarządzeniami, wszelkie czartery nu czas i na pod= 
róż między portami zagranicznymi oraz między Ñorwegią i portami obcymi 
winny uzyskać zatwierdzenia Norweskiego Stowarzyszenia Armatorów, Prze- 
pisy te nie dotyczą czarterów dle norweskich instytucyj pirnstwowych i 


Norweskiej Rady Zeglugowej. 


Nowe stawki frachtowe dla statków br tyjskich w obrotach poza” 
beyygsktah. (Alm) Fo zekóRożóniu M1r nosol UMA i przejściu Lundlo- 
we oty brytyjskiej pod kontrolę Ministerstwa Iransportów, Ogłoszo- 


ne zostały nowe stawki frecivowe dla statków brytyjskich, zarówno w 
obrotach z portami prytyjswini jak i pozabrytyjskimi, Ten drugi ro- 
dzaj stawek obejmuje 10 grup towrrowyct. / 44 artykuły/, 

JS Jr CZESIO R i 

401 (324) Z zach. austrulii nu Środzowy Wsehód, luzem 82 sh 6 
pensów, w wor«uch 96 sh 6 pensów, maka 104 sh za tonę; do państw 
wschodnich =- 96 sh, 108 sh, 115 sh 6 pensoów za tonę, 

402 (290) Z zach, Australii do salai, luzem 52 sh, w workach 66 
sh, mąka 73 sh 6 pensów za tonę; do państw wschodnich 65 sh 6 pensów, 
77 sh 6 pensów i 65 sn zu tonę. 

103 (280) Z zach, Australii do Hong songu, luzem 58 sh, w worm 
kach 72 sh, mąka 79 Sh 6 pensów; do państw wschodnich =~ 71 sh, 85 sh 
i 90o sh 6 pensów, 

104 (44) Z zach, 
E mąka 64 sh 6 pensow za tonę; 
sh 6 pensow za tonę, 


Australii do Indyj, luzem 63 sh, w workach 77 
do państw wschodnich — 76 sh, 66 sh 


"| SĘ 


sh 


+. 


A= 
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<a1ii do Cejlonu, 
do pauistw wsc 


Wo ( 45) :5 zach, Austi luzem 63 sh, w workach 
A i gętaka 84 sh 6 pensow za tolg Łodaich =-76 -shy GB" 
. Sh 6 pensów za tonę, „ z 
106 (316)-2 oeod Lustralii do beiry, luzem-6b-sh, W workach 76 
95? 2-83 sh 6 pensów za tonę; do p'astw wschodnich — 78 sh, 88 sh i 
sh 6 Ppensów za bongs nsee e 
ka lor ( 87-68) Z Australii do wyspy Mauritius, W workach 85 sh, TRS 
995 sh za tonęe s 
; FBO Że 
108 (307) Ze wsch. sunady SOCOR EE zalitax) alboz podnec= 
NO — wschodnich wybrzeży 5t. Zjednoczonych do~ zachodniego wybrzeża In- 
dyj = 100 sh luzem, dą Cejlonu dodatkowo 4 sh za tonę, 
da: 109 (308) Że wsch. aenady (St.Jobn lub kalifax) lub z północho = 
07, oddiego wybrzeża St, Zjednoczonych do wschodniego wybrzeża Indyj = 
sh 6 pensów za tonę, 
w Sa (296) Z portów La Pleta do strefy Caputown = Durban, luzem i 
ech Bo sł ża tonę. 
07%W ZEE 
112 (325) z australii do Durbanu 125 sh w workach, zu tonę, 


EE Eu 1 Ysd"żSE 


132 5 r A T ` g 
kach 100 Pa A A La Plata do wyspy Mauritius, luzem ił w wor- 


114 (3 Z dad iż 
za tonę ; M sBiptu do wyspy Mauritius, W workach 72 sh 6 pensów 
tonę; 116 (91) 90) Z Egiptu do Cejlonu, w workach 62 sh 6 pensów za 
(298) z Banakoku Brazylii do Cejlonu w workach 1oo sh za tonę ; 117 
sangkoku do Singapore, w workach 41 sh za tonę, 


| Asfalt w bębnach 
do ma od 2) Z Suezu do Australii 1oo sh ze tonę ; 125 (163) z EKalfy 
relii 100 sh 6 pensów zu tonę, 
Só 1 w werkach 
RRN H (295) Z Adęnu do Rangunu 5o sh ża tone; 128 (303) Z Port 
o Rangunu 53 sh za tonę. 


węgiel 

E RR a lub Lourcne: Margues do ; 201 (6) Colombo 58 sh za to- 
20, Da Mauritius 33 sh; 2 3 (+) Dur=es-Salam, Zanzibar, Tanga 53 
205 a r Kilindini 32 sh 6 pensøw; 204 (=) Dżibuti 58 sh 6 pensów; 
208 (-) 5 en 57 sh; 206 (=) uacsowa 63 sh; 207 (-) Port Sudan 57 sh; 
(25 Ko) p Suez 63 sh; Port said 68 sh; 209 (=) Aleksandria Te sh; 210 
212 (=) a lub Tripolis 77 sh © pensów; 211 (50) Grecja 60 sh; 
Zeki a 3h Jk i Taranto 75 sh; zcehodnie wybrzeże Włoch i wyspy 
włoskie 67 sh 6 pensów; 213 (=) Tripolis, Libia 69 sh; 214 (-) àl- 
gier AD GR 63 sh 6 uersów; 215 (-) -Gibralter 62 sh; 216 (7) tades 
blanca 62 sh; 217 (=) nudors lub Teneryfa 66 sh; las Palmas 04 sh; St, 
Vincent 63 sh; Dakar 62 sh; Freetown 61 sh; 218 (-) Pernambuco lub 
Bahia 59 sh 3 pensy; 219 (~) Rio de Janeiro lub Santos 57 sh; 220 (+) 
Buenos Ayres, Montevideo, 1a Plata lub Bahia Blanca 57 she 


OUR A 
418 (89)/Z Mauritius do Cejlonu, w workach 56 sh za tonę, 
FosTaty. lnżem 


Ę 119 (46) Z Casablanca de Australii, 72 sh 6 pensów za tonę, Z 
Sa r dodatkowo 2 sh 6 pensow; 12o (=) Z Kossier do Australii >% sh 
ze tonę minus 2 sh 6 pensów od tony zu wyładowanie w jednym porcie; 


s4jcŻ 

121 (48) z Bona do Austrulii 87 sh 6 pensów za tonę, minus 2 sh 6 pen- 
gów od tony za wytadowanie w jednym porcie; 124 (=) Z Casablanca. do 
Capetown, 59 sh 6 pensów za tonęt); 125 (=) Z Kossier do Capetown 40 sh 
za tonę*/i 120 (ej Z Sefagea do Capetown, 40 sh za tenęX), 


x) 2 sh 6 pensów dodutkowo z Saffi; dodatkowo 3 sh do Durben i Oa- 
sablanca, minus 2 sh 6 pensów z Kossier i Safagś, 


—W_3. „g: Pierwsza liczba oznacza kolejny numer każdego artykułu Wg 
reet czarterowych, liczba w nawiasie oznecza kolejny nuoer stawki 
Opłaty za przestojowe są następujące: statki do 40eo TDW — 1 sh 2 
ponsy Od 1 BRT; sd 4001 do 6500 TDW - 1 sh od 1 BRT; od 6501 do 9000 
TDW 10 pensów od 1 BRI; powyżej Jooc TDW - 8 pensów od 1 BRT, 


Dodatkowo ogłoszono m.in, nastzpujące stewki: 


151 (285 i 323) Pszenica luzem, z wybrzeża Pacyfiku do strefy 
źntwerpia ~ Kamburg; antwerpia lub Rotterdam 94 sh 6 pensów za tonę; 
Hamburg lub Brema 97 sh 6 pendów za tonę; Kategoria B, statki wszel- 
kiej wielkości, i 

anio i o ooe a Plata do strefy Antwerpia = Hamburg; 
Antwerpia lub AE 16 sh 2 tonę; Hamburg lub Brema 81 sa, dla 
statków 5d 7000 TDW wzwyż. Z wyjątkiem następujących portów, dla któ- 
rych obowiązują dodatkowe opłaty frachtowe dla całości ładunku; = Ne= 
>. 2 sh 6 pensdw, Mar del Plata 1 sh 6 pensów i Santa Fe 1 sh od 


